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45-Stundenpause im Lkw - Fahrerwunsch
oder kaum kontrollierter Rechtsbruch zum

Vorteil osteuropdischer Dumpingfirmen?

Text | Jan Bergrath

edes Wochenende dasselbe Bild auf

den deutschen Transitautobahnen:

Auf Gberfillen Lkw-Parkplatzen ste-

hen Lastziige, die zum Teil in west-
lichen Landern zugelassen sind, deren Fahrer
jedoch allesamt aus Osteuropa kommen. Die
Vorhange sind teils geschlossen, zwischen
den Trailern oder auf der Ladeflache wird
gekocht und an den Kabinen hangen Satelli-
tenschisseln fir den Empfang des heimi-
schen TV-Programmes. Fir westliche Augen
ein bedauernswertes Bild — flr die Fahrer aus
dem Osten gelebte Normalitat. So auch am
Ostermontag, als sich die ,Transportbot-
schafter” auf den Weg machen, um an die-
sem christlichen Feiertag ein wenig Nachs-
tenliebe und Kollegialitat zu vermitteln. Die
Frachtenbdrse TimoCom hat den gemeinndit-
zigen Verein initiiert und flr ausreichend
Ostereier gesorgt. Mit dabei ist auch die
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Autobahnpolizei KéIn — an diesem Tag eben-
falls nur im Dienste der Menschlichkeit
unterwegs.

Und doch wirft diese schéne Geste Fra-
gen auf. Denn waren unter den freudig tber-
raschten Fahrern solche gewesen, die ihre 45
-stiindige Wochenendruhezeit im Lkw ver-
brachten, ware statt Schokolade ein Kndll-
chen féllig gewesen. Nach Artikel 8 Absatz
8 der EU-Verordnung 561/2006 darf der
Fahrer diese regelméaBige Lenkzeitunterbre-
chung nicht im Lkw absitzen. Zu Ostern hat
kein Polizist danach gefragt, ja es gibt wo-
moglich nicht einmal ein definiertes BuBgeld
flr dieses oft begangene Delikt, dessen fi-
nanzieller Vorteil (gegeniiber einer Hotelrech-
nung) bei Billigtransporteuren fest einkalku-
liert wird. Ist das Gesetz aus Briissel, wie so
oft in der Politik, zwar gut gemeint aber in
der Realitat nicht umsetzbar?

Noch eine Menge anderer Fragen drehen
sich um diese Verordnung. Auf Anregung des

FERNFAHRER ladt die Autobahnpolizei Koéln:
mit dem Gastgeber Polizeihauptkommissar
Hermann-Josef Bougé zum Runden Tisch.
Das BAG vertritt Bernd Krekeler, AuBen-
dienstleiter aus Minster. Die Sorge der deut-
schen Transportunternehmer, die unter dem
Preiskampf leiden, bringt Helmut Schmitz,
Geschaftsfiuhrer von Husch Transporte aus
Pulheim und aktives Mitglied im Verband
Verkehrswirtschaft und Logistik Nordrhein-
Westfalen (VWWL), zum Ausdruck. Michael
Martini, vertritt nach einer Blitzumfrage
unter den Mitgliedern seines Internetforums,
Truckerfreunde.de, die Meinung der Lkw-
Fahrer. Fiir den FERNFAHRER diskutieren Jan
Bergrath, und Andreas Techel als Moderator.

Die ungekirzte Debatte
. zum Nachhoren gibt es am

[ty XX XX.XX ab XXXX Uhr auf

ET-RADIO ET-Radio zu horen.
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Techel: Das Problem ist offensichtlich:
tiberfiillte Raststédtten an den deut-
schen Autobahnen am Wochenende
und Lkw-Fahrer, die unter fragwiirdi-
gen Umstdnden campieren miissen.
Bougé: Einerseits stelle ich mir vor, dass
diese Fahrer aus Osteuropa am Wochen-
ende gerne bei ihren Familien zuhause wa-
ren, andererseits weiB ich natdrlich, dass
die Lkw-Fahrer dort im Lkw ihre Wochen-
ruhezeit verbringen missen und sich aus
Kostengriinden selbst versorgen.

Techel: Es gibt eine EU-Verordnung,
die untersagt, dass das Wochenende im
Lkw verbracht werden darf.

Krekeler: Es geht in der Tat tatsachlich
nur um die regelmaBige wochentliche

,Die verkiirzte wochentliche
Ruhezeit darf natiirlich im
Lkw verbracht werden*

Ruhezeit von 45 Stunden, die nicht im Lkw
verbracht werden darf. Die verkiirzte wo-
chentliche Ruhezeit von 24 Stunden darf
nattrlich im Lkw verbracht werden.

Techel: Wir haben bereits besorgte An-
fragen von Fernfahren bekommen, ob
jetzt plotzlich alle ins Billighotel miiss-
ten. Mehrere Fahrer aus dem Forum

HUTTE oser HOTEL?

»Ich muss als Kontrol-
leur dem Fahrer nach-
weisen, dass er etwas
falsch gemacht hat, der
Fahrer muss der Polizei
nicht beweisen, dass er
es richtig gemacht hat.”

/| Hermann-Josef Bouge,
Autobahnpolizei K6In

der Truckerfreunde haben gesagt, dass
sie lieber weiter im Lkw iibernachten
mdochten.

Martini: Ich sehe ein Problem darin, dass
hdchstwahrscheinlich die Diebstahlrate
hochgehen wirde, wenn der Lkw unbeauf-
sichtigt auf einer Raststatte stehen wirde.
Es gibt zu wenige Sicherheitsparkplatze.
Und naturlich gibt es noch das Problem
der Kapazitaten, wenn etwa am Wochen-
ende 40 Fahrer im Autohof auflaufen und
irgendwo untergebracht werden missen.

Techel: Herr Schmitz, das klingt nach
einem hohen Verantwortungsbewusst-
sein der Fahrer fiir ihre Frachten, dem
gegeniiber steht natiirlich der Kosten-
druck. Das ist ein Dilemma. Auf der
einen Seite sind die Fahrer verpflichtet,
die regelméBige woéchentliche Ruhe-
zeit nicht im Lkw zu verbringen, auf
der anderen Seite wiirden bei ldngeren
Touren fiir den Unternehmer jede Men-
ge Hotelkosten anfallen.

Schmitz: Im Nahverkehr ist das Uber-
haupt kein Thema. Wir selbst haben nur
innerdeutsche Transporte, bei denen wir
in der Regel so planen, dass der Fahrer
am Wochenende zuhause ist. Die meisten
Fahrer, die, wie Sie sagen, am Wochenende
auf den Raststatten campieren mussen,
sind auslandische Kraftfahrer, die zum Teil
Uber Wochen unterwegs sind und keine
Chance haben, zwischendurch nach Hause
zu kommen.

Techel: Wenn das stimmt, was Sie
sagen, dann kann das ja nicht legitim
sein, weil es sich dann eben nicht um
die verkiirzte wochentliche Ruhezeit
handelt. Haben Sie als Unternehmer

Kochen auf der Ladefldche - fiir
westliche Verhaltnisse prekair,
fiir viele Osteuropder normal.

nicht den Eindruck, dass der Konkur-
renzdruck noch gréBer geworden ist,
weil die Firmen aus dem Osten da-
durch zu noch giinstigeren Konditionen
fahren kénnen?

Schmitz: Das groBte Problem ist der Lohn-
unterschied. Im Osten haben wir Niedrig-
I6hne. Deutsche Unternehmer werden also
kaum daran interessiert sein, Kabotage in
Rumanien zu betreiben, weil sie mit den
Einnahmen, die sie dort erzielen kénnen,
ihre Fahrer Uberhaupt nicht bezahlen kén-
nen. In Folge dessen sind deutsche Fahrer
viel eher daran interessiert, wieder nach
Hause zu kommen, wenn sie einen inter-
nationalen Transport durchgeflihrt haben,
um hier wieder Frachten aufzunehmen,
die flr sie lukrativ sind. Insofern kénnen
wir dann mit der bestehenden Regelung
auch leben. Bei den Auslandern ist das
anders. Die verdienen in ihrem Heimatland
viel weniger an Fracht als bei uns und sind
viel eher daran interessiert, Kabotage zu
machen, also nach einem Auslandstrans-
port drei Binnentransporte innerhalb von
sieben Tagen durchzufiihren, bevor sie
dann die Grenze wieder Uberschreiten.

,,Osteuropder sind viel eher
an Binnentransporten im
Ausland interessiert*

Krekeler: Das allein ist schon schwer zu
kontrollieren.

Schmitz: Die ausladndischen Unternehmer,
ich glaube auch die Fahrer, sind also sehr
daran interessiert, hier zu bleiben. Und
moglicherweise empfinden sie die Bedin-
gungen hierzulande viel angenehmer als
in ihrer Heimat. Aber das haben unsere
Politiker so gewollt. Der Gesetzgeber hat
allerdings Rahmenbedingungen vorgege-
ben, die flr uns deutsche wie fur die aus-
landischen Transportunternehmen gelten.

,Es gibt keinen direkten
Tatbestand, der sagt, du
bekommst eine Geld-
buBe, weil du nicht im
Hotel iibernachtet hast
oder weil du im Lkw
libernachtet hast.*

Bernd Krekeler, Bundes-
amt fiir Giiterverkehr
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Auf Anregung des FERNFAHRER diskutieren Experten und Journalisten bei der Autobahnpolizei KéIn, ob die regelméaBige wéchentliche
Ruhezeit iiberhaupt im Lkw verbracht werden darf

,Das haben die Politiker
so gewollt. Der Gesetz-
geber hat Rahmenbe-
dingungen vorgegeben,
die fiir deutsche wie fiir
auslandische Transport-
unternehmen gelten. "

Helmut Schmitz,
Geschaftsfiihrer Husch
Transporte

Techel: Jan, Du hast Dich an Ostern
mit Fahrern unterhalten, was wiirdest
du sagen, wie lange sind die Leute
drauBen und wie sieht es dabei mit der
verkiirzten und regelméBigen Ruhezeit
im Lkw aus?

Bergrath: Die Rumanen, die ich getrof-
fen habe, sprachen sehr gut Deutsch, sie
arbeiteten flr ein Osterreichisches Unter-
nehmen und waren in diesem Fall vier
Wochen unterwegs. Viele westeuropaische
Speditionen, die Niederlassungen in Ost-
europa haben, verlangen, dass die Fahrer
drei Wochen fahren und eine Woche nach
Hause kommen, wenn sie Gliick haben.

,Im Extremfall lege ich mich
mit Matratze und Schlafsack
unter den Lkw.*

Aber auf diese Weise halten sie ja faktisch
die Regelung nicht ein. Ein Beamter der
belgischen Autobahnpolizei hat einem Fah-
rer deswegen 2500 Euro abverlangt. Dum-
merweise ist das Gesetz sehr schwammig
formuliert.

Der Nachweis, ob ein Fahrer im
Lkw iibernachtet hat, ist fiir die
Polizei kaum zu bringen.
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Techel: Da habe ich doch gleich die
Frage an Michael Martini. Wir haben
gehort, der Fahrer hat 2.500 Euro Strafe
bezahlt. Wie wiirdest du das sehen?
Martini: Ich wirde das schon mal gar
nicht bezahlen. Aber dasselbe Problem
haben wir ja auch mit den deutschen
Fahrern, die tibers Wochenende irgendwo
im Ausland stehen und dadurch Wettbe-
werbsvorteile haben, weil sie am Montag
von dort aus ihre Touren starten kdnnen.
Schmitz: Alle Unternehmen haben das
Gesetz zu akzeptieren und im Grunde bei
der Planung der Touren auch zu bertick-
sichtigen.

Martini: Das ist richtig, aber was die 2500
Euro angeht, verstehe ich das nicht, denn
fur die Ubernachtung im Lkw ist ja offiziell
gar keine Strafe vorgegeben.

Krekeler: Das kann man so nicht sagen.

Es gibt keinen direkten Tatbestand, der
sagt, du bekommst eine GeldbuBe, weil du
nicht im Hotel (ibernachtet hast oder weil
du im Lkw Ubernachtet hast. Nur, es zahlt
nicht mehr als Ruhezeit, und man kann

es indirekt dariiber ahnden, dass man
sagt, die vorgeschriebene Ruhezeit wurde
nicht eingelegt. Wenn der Lkw rollt, dann
zahlt es auch nicht als Ruhezeit, wenn der
Beifahrer schlaft. Auch da gibt es keinen
speziellen Tatbestand. Das ist zugleich

die Schwache, weil das Gesetz eben nicht
sagt, man muss im Hotel Ubernachten,
sondern es heiBt nur, sie darf nicht im Lkw
verbracht werden.

Martini: Es ist also okay, wenn ich ein Zelt
neben den Lkw stelle ...

Krekeler: ... oder im Extremfall lege ich
mich mit Matratze und Schlafsack unter
den Lkw. Insofern greift die Aktion des bel-

- Ruhezeiten ...

... und wo sie verbracht werden
diirfen:

Ur Fahrer gelten drei Arten von Ruhe-

zeiten: tagliche (2 x 11 und 3 x 9 Stunden
pro Woche), reduzierte wochentliche (24
Stunden) und regelmaBige wochentliche (45
Stunden am Stiick). In Artikel 8, Absatz 8
der Verordnung (EG) 561/2006 ist die Frage,
wo die Ruhezeit verbracht werden darf,
unklar formuliert. Es heiBt: ,Sofern sich ein
Fahrer hierflir entscheidet, kdnnen nicht am
Standort eingelegte tagliche Ruhezeiten und
reduzierte wochentliche Ruhezeiten im Fahr-
zeug verbracht werden, sofern das Fahrzeug
Uber geeignete Schlafmdglichkeiten flir jeden
Fahrer verfligt und nicht fahrt.” Auf Anfrage
von FERNFAHRER hat das Bundesverkehrsminis-
terium noch einmal klar betont: Die regelma-
Bigen wochentlichen Ruhezeiten diirfen nicht
im Fahrzeug verbracht werden.
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- Ruhezeiten ...

... wochentlich nach Artikel 6 der VO
(EG) 561/2006

In zwei jeweils aufeinander folgenden
Wochen hat der Fahrer mindestens folgende
Ruhezeiten einzuhalten:

» zwei regelmaBige wochentliche Ruhezeiten
oder

» eine regelmaBige wochentliche Ruhezeit
und eine reduzierte wochentliche Ruhezeit
von mindestens 24 Stunden. Dabei wird
jedoch die Reduzierung durch eine gleich-
wertige Ruhepause ausgeglichen, die ohne
Unterbrechung vor dem Ende der dritten
Woche nach der betreffenden Woche ge-
nommen werden muss.

Eine wochentliche Ruhezeit beginnt spates-
tens am Ende von sechs 24-Stunden-Zeitrau-
men nach dem Ende der vorangegangenen
wochentlichen Ruhezeit.

gischen Kollegen etwas kurz. Das zweite
Problem: Wenn das erst mal bekannt ist,
dass wir oder die Polizei das kontrollieren
und auch ahnden, dann hat jeder irgendwo
anders (bernachtet, bei der Freundin oder
einem Onkel. Das lasst sich dann auf der
StraBe kaum verninftig kontrollieren.
Martini: Es gibt nattirlich auch Fahrer,

die sagen, sie stehen gerne drauBen, weil
sie das Wochenende ja sehr gut bezahlt
bekommen, die Mehrheit im Forum sagt
allerdings, sie méchten am Wochenende
zuhause sein, weil meistens dann doch nur
die Spesen bezahlt werden.

Bougé: Es lasst sich ja jetzt schon kaum
Uberwachen. Selbst wenn ich einen

Fahrer an einem langen Wochenende wie
an Ostern antreffe, dann kann ich ihm
immer noch nicht nachweisen, ob er nicht
doch irgendwo gewesen ist. Ich muss als

An den Wochenenden

richten sich viele Fahrer in
ihren Lkw héuslich ein.
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Kontrolleur dem Fahrer nachweisen, dass
er etwas falsch gemacht hat. Der Fahrer
muss der Polizei nicht beweisen, dass er
es richtig gemacht hat. Ich kann nur einen
Verdacht in einem Bericht niederlegen.
Aber mehr auch nicht. Und bei den Fah-
rern spricht sich das natlrlich sofort rum.
Techel: Was mir jetzt aufféllt: Der
Gejagte ist von allen Beteiligten mal
wieder der Fahrer. Was bekommt denn

,Alle zwei Wochen sollte die
Ruhezeit in der Heimat ver-
bracht werden miissen*

ein Unternehmer aufgebrummt, dessen
Fahrer ihre Wochenendruhezeit nicht
ordnungsgemdnB verbringen?

Bergrath: Das ist ja auch nicht festgelegt.
Bougé: Ich habe nicht das Geflihl, dass
der Gejagte mal wieder der Lkw-Fahrer ist.
Dass der nattirlich an seinem Verhalten
mitverantwortlich ist, heiBt nicht, dass er
damit alleine gelassen wird.

Krekeler: Meiner Meinung nach konnte
der legale Ansatz sein, dass vorgeschrie-
ben wird, alle zwei Wochen die Ruhezeit
in der Heimat zu verbringen. Entweder am
Firmensitz der Spedition oder am Wohnort
des Fahrers. «|

,Die Mehrheit der Lkw-
Fahrer im Forum der
Truckerfreunde méchte
am Wochenende zuhause
sein, weil meistens dann
doch nur die Spesen be-
zahlt werden.“

¥ Michael Martini, Lkw-
| Fahrer und Griinder
Truckerfreunde
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